ﬁ\
[*]
s

ePgoszecz

Bydgoszcz, dnia 14 stycznia 2014r.

Protokot z VI posiedzenia Zespotu do spraw polityki

rowerowej Miasta Bydgoszczy

Tres¢ protokotu:

i

W posiedzeniu udziat wzieli:
Tomasz Joachimiak,
Jacek Piotrowski,
Marcin Hyta,
Przemystaw Baranski,
Wiodzimierz Wdjciak,
Jacek Grela,
Gabriela Robaszkiewicz,
Jolanta Wasilewska,
Jakub Mikotajczak,
Wojciech Bulanda,
Wojciech Nalazek,
tukasz Niedzwiecki,
Marek Stanek,
Mirostaw Koztowicz,
Maciej Gust.

Lista obecnosci w zataczeniu.

Na spotkaniu omowiono czes¢ zagadnien ujetych w ,Standardach
technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej miasta
Bydgoszczy” autorstwa Pana Marcina Hyly. Zespot podjat nastepujace
decyzje:

1) W punkcie 1. Wprowadzenie nalezy pozostawi¢ zapis ,Niniejsze
standardy opisujg zasady planowania i projektowania infrastruktury
dostgpnej lub dedykowanej dla rowerzystow. Stanowig element
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia i uméw zawieranych na
prace planistyczne, projektowe oraz budowlane (wykonawcze)
obejmujace elementy infrastruktury rowerowej i majgce wpltyw na ruch
rowerowy w miescie Bydgoszczy.”

2) Stosowanie odstepstw od Standardéw bedzie odbywato sie za zgodg
zarzadcy drogi po uzyskaniu opinii Zespotu ds. polityki rowerowej Miasta
Bydgoszczy (przeredagowanie zapiséw w punkcie 1. Wprowadzenie
przez autora).

3) Postanowiono, 2e zapisy: ,Niniejsze standardy opisujg zasady
planowania i projektowania infrastruktury dostepnej lub dedykowanej
dla rowerzystéw. Stanowig element Specyfikacji Istotnych Warunkow
Zamoéwienia i uméw zawieranych na prace planistyczne, projektowe oraz
budowlane (wykonawcze) obejmujace elementy infrastruktury
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4)

3)

6)

7)

8)

9)

rowerowej i majace wptyw na ruch rowerowy w miescie Bydgoszczy.”
oraz dotyczace odstepstw od Standardow nalezy powtorzyc
w zarzadzeniu prezydenta w sprawie przyjecia Standarddw,

W punkcie 2. Zasady tworzenia infrastruktury rowerowej i zarzadzania
niq nalezy pozostawic zapis ,Generalnie przy predkosciach miarodajnych
do 30 km/godz. (strefy uspokojonego ruchu) optymalna jest integracja
ruchu rowerowego i samochodowego na jezdni, w przedziale predkosci
30 do 50 km/godz. stosuje sie pasy ruchu dla rowerdow
w jezdni, zas przy wyzszych predkosciach  miarodajnych nalezy
stosowaC separacje ruchu roweréw | samochoddéw. Szczegéty
sa oméwione w dalszych rozdziatach niniejszych Standardéw”. Podjeto
decyzje o koniecznosci uzupetnienia (przez autora) Standardow
o informacje dotyczaca okreslania predkosci miarodajnych, a
mianowicie: dla nowoprojektowanych drég - na podstawie
ROZPORZADZENIA MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIE] z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.1999.43.430), a dla
modernizowanych drég - na podstawie kwantyla 85% predkosci
rzeczywistych samochodéw osobowych (predko$c, ktérej nie przekracza
85% samochoddéw osobowych na danym odcinku drogi) w ruchu
swobodnym na czystej i mokrej jezdni.

W punkcie 3. Hierarchizacja sieci i podziat funkcjonalny pozostawic
zapisy: ,wskaznik opdznienia nie powinien przekracza¢ 20 sekund
na kilometr trasy” (dotyczy tras gtownych) i ,wskaznik opdznienia nie
powinien przekracza¢ 40 sekund na kilometr trasy” (dotyczy tras
pozostatych). Ponadto Pan Marcin Hyla zobowiazat sie do uzupetnienia
Standardéw o instrukcje do obliczania wskaZnika op6znienia.

Punkt 6.1. Konstrukcja drogi dla roweréw nalezy uzupetni¢ o rysunek
podstawowego przekroju poprzecznego, tj. zamkniety obrzezem
na tawie z oporem oddzielony od chodnika opaskg z kostki kamiennej
(o szer. 20-30 cm). ZDMIKP przesle e-mailem do Pana Hyly rysunek
przekroju stosowanego w Bydgoszczy.

W punkcie 5.4. Ruch rowerdw na pasach autobusowych pozostawi¢ zapis
~Jednak w przypadku odcinkdw o diugosci do 300 m szczegdlnie
w obszarach $rédmiejskich wskazane jest dopuszczanie ruchu roweréw
na pasy autobusowe o szerokosci 3,0 m”. Postanowiono, ze autor
opracowania uscisli zapis, ze 300 m to jest faczna dtugosé¢ bus-pasa, a
nie odlegtosc od skrzyzowania do skrzyzowania.

W punkcie 7.8. Zasady organizacji ruchu (oznakowanie, ustalanie
pierwszeristwa) — pozostawic¢ zasady okreslone przez autora.

W punkcie 11. Oswietlenie, oznakowanie, remonty, utrzymanie,
monitoring usunac zapis ,W zimie nalezy utrzymywac przejezdno$é
przynajmniej drég dla roweréw stanowigcych gtéwne trasy rowerowe.”,
a w jego miejsce zastosowac zapis ,Ods$niezanie tras, ciagow
rowerowych bedzie ustalal przed sezonem zimowym zarzadca drogi
w porozumieniu z Zespotem ds. polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy.
Zostang one wiaczone do Planu Zimowego Utrzymania Drog.”
(koniecznos¢ wprowadzenia zmiany w Standardach przez autora).

10)W punkcie 6.2. Przekroje drogi dla roweréw pozostawié¢ zapisy ,Wolna

przestrzen obok krawedzi drogi dla roweréw wynosi co najmniej po 0,5
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m z kazdej strony;” i ,Dopuszcza sie wyjatkowo zmniejszenie wolnego
miejsca obok drogi dla rowerdéw do 0,2 m tylko na ptaskich odcinkach
prostych o dobrej widocznosci i na tukach po ich stronie zewnetrznej;”.

11)W punkcie 6.2. Przekroje drogi dla rowerdw zapis ,W przypadku drég
klasy G, GP i S dopuszcza sie potozenie drogi dla roweréw blizej pod
warunkiem jej oddzielenia od jezdni ogrodzeniem Iub innymi
urzadzeniami (np. ekranem akustycznym).” uzupetni¢ o wpis ,zywoptot”
(zredagowanie zapisu przez autora).

12)W punkcie 6.5. Poczatek i koniec drogi dla roweréw zredagowac zapisy
(koniecznos¢ wprowadzenia zmian przez autora Standardéw) w celu
uszczegotowienia zastosowania przedstawionych wariantéw rozpoczecia
drogi dla roweréw i przedstawienia innych rozwigzan (poczatek drogi
rowerowej przed skrzyzowaniem).

13)W punkcie 9. Parkingi (stojaki) dla roweréw pozostawi¢ zapisy ,Nalezy
zakfada¢ docelowo:

* 0,5-2 miejsc na rowery na 100 m? powierzchni handlowej (0,2-0,6
powyzej 2000 m?);

e 0,6-1,6 miejsc na rowery na 100 m? powierzchni biurowej;

e 2,5-5 miejsc na rowery na 100 miejsc w kinie;

e 7,5-15 miejsc na rowery na 100 uczniow i studentow w szkotach
i uczelniach”.

Okreslone parametry nalezy skonsultowa¢ z Miejskq Pracownig

Urbanistyczng w Bydgoszczy.

14)Pozostate uwagi do Standarddw zostang telefoniczne omdwione
z autorem opracowania przez Pana Tomasza Joachimiaka.

3. Ustalono termin kolejnego spotkania na dzien 21 stycznia 2014 roku,
0 godz. 16.30 oraz okreslono wstepnie tematy do omdwienia:

— system rowerowy - priorytety inwestycyjne,
- informacje na temat zaawansowania prac nad wdrozeniem roweru
miejskiego.

Tomasz Joachimiak

Imie i nazwisko osoby sporzadzajacej protokdét

Na tym protokdt zakoriczono i podpisano
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VI posiedzenie Zespolu do spraw polityki rowerowej
Miasta Bydgoszczy z dnia 14 stycznia 2014r.
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